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Kerek eaée esatendőve! ezelőtt, 1886-ban szü-

}etett meg az első magyar vasúti törvény, ame-
yet nyele év elteltével, 1M4 októberében követtek 

sok a pest—váci vasúti vonal 
jyjyjkorek evsZ«zaduuuk UJ.bis-
[Wos Imre személyében, aki »A 
lg oknyomozó történelme* eímü 
vében adta most közre kutatás
ét, a maga véleményével s oly-
iles bírálatot tartalmazó észre* 
nben. De a tárgyilagos történet
iépest túl vannak méretezve eb-
ü dicséret én a magasztalás feje

zetei is. Az események és a tények mögül, ame
lyeiét gyakran az olvasónak magának koll kihá
moznia e sajátos műfaj lapjairól, * szerző 
mosdja el saját véleményét, világnézetét, elgon
dolását egyszer a korholó tankölteméuy, másszor 
az óda vagy a rapszódia nyejvén s a könyvnek 
ez*k a részei jóval töhh helyet foglalnak el, tehát 
n/ilván fonlosabbak is a háttérbe szorított ese-

. Ebben el is mondottuk kifogásunkat szerző 
előadási módjával, ellenvetésünket az aoknyo-
1J08Ó történelem« ez. újfajta kísérletével szemben. 
3a ettől eltekintünk, úgy Miklós Imre a magyar 
vasút elfelejtett, részben teljesen ismeretlen do
kumentumainak felkutatásával és történelmi 
jrnidszorhe foglalásával maradandót alkotott. Az 
ilyen módon felszínre került adatok —r s ez is 
becsületére válik a szerzőnek — szinte megele
venítik a szárnyaskerék első szárnypróbálgatá
sait a rendi Magyarországon. 

A koretet, a ^Középponti vasüttársaság«-ot 
agy béesi bankár, a Szitányi előnévvel magyar 
nemesi rangra emelt UUmapn Móric hozta létre; 
Ö tette meg a harmincas évek végén a kezdemé
nyező lépéseket, Charles F . Zimpel amerikai mér-
nÖkkol készíttetvén el az első magyar vasüti vo
nal épitésének terveit, Zimpel azonban anyagi 
ellentétek miatt — állítólag sohasem kapta meg 
sértődésben kikötött járandóságát — otthagyta 
a társaságot, úgyhogy a kivitelezés munkája egy 
másik, sebtében előkerített szakemberre: Ifeiise 

fíclái 
támadtak a társasággal. í gy a pest—váci vonal 
építését lechner Károly és Wurmb Kornél fe
jezte h«í, csaknem kétévi munka és j-engeteg, 
l i i n . i l l ő viszontagság után 1816 június 2.'>-éfl» 

Közben a Bécsben szókelő vasúttársaságnak, 
amely uem volt nagyon válogatós az eszközei
bon, ellentétei támadtak saját vezető mérnökein 
kívül a pályamenti telektulajdonosokkal, a vá 
rosi és megyei hatóságokkal, sőt az akkori idők 
nyilvánosságával is. í g y az augshurgi aAllge-
meius Zeitung* beküldött levél formájában szel
lőztette a magyarországi vasútépítés botrány
krónikáját es e cikk nyomáu V. Ferdinánd 
nyomban utasította a helytartó tanácsot a vizsyd-

a rendes negyedévi tizenhétezer frankom és egy 
sAUwig eljátszottam a tizenhetesen. Verj raeg, ah! 

Imre mosolygott, 
«—Ez akkora baji Hiszen már holnap utazom, 

nekem nem kell a pénz! Ami fölöslegem csak 
van. szeretném felajánlani. . . ha nem sértem mug. 
Persze csak kölcsönadom, hiszen nem remélhetem, 
hogy ajándékba fogadja el tőlem. 

A miniszter özvegyét nem lehetett megnyug
tatni. Mégis, könnyek között segített kiszámítani, 
mekkora az összeg, melyet az ügyvédnek feles
leges hazavinnio. Végül Létrás doktornak több
ször kellett összeszorítania Yvonne fehérkeaztvtís 
ujjait, míg megtartották a néhányezer frankot, 
melyet tulajdonosuk hóléjük nyomott. 

— Mily semmiséé mindez. Yvonneom, a nagy 
dolgokhoz képest, melyek előtt állok! Ah, holnap 
Utoljára látlak! Legalább négy hónapba tej'k, 
mÍT Budapesten mindent HkvHálok. Amíg mint 
teljesen szabad ember Jöhetek He vissza érted. 
De. úgv-e, nem focsz játszani? Holnap ne men
jünk a kaszinóba. Találkozzunk itt már kilenckor, 
Yvonne. 

— Ah. igen, annyi megbeszélnivalóm van még, 
inon Imre! * 

Másnap Imre nem találta Yvonnet. Nem je
lent meg a padon, a kaszinóhan is hiába kereste. 
Mikor Imre végül a Hotel de Poris-ba mert 
menni, megkérdezni, vájjon nem heteg-e. azt fe
lelték, hogy ilyen nevű hölgy sohasem lakott ott. 
Délután csomagolni kezdett. A B okos svájci pin
cér metrérezte a tragédiát. 

—- Valami nő miatt, Moneieurl Mi a nő neve! 
— Yvonne. 
— A hadügyminiszter özvegyei Bocsánat, 

hogy i'y illetlenül nevetek. A vén szélháuiosnő 
évente megcsinálja. Mennyibe korült? 

— Nem fontos. * 
Már a Balatonnál járt a vonat, mikor Imre 

felébredt. Megelégedett volt ós boldog, öltözködni 
kezdett Majd átesoportosította bőröndjei tartal
mát Az egyik oldalra nem tett má«t, mint a sok 
apróságot, parfümöt, szappant, fésűt, auiít utolsó 
délután sebtébon összevásárolt a feleségének. 

lat megejtésérc. S ez a vizsgálat nemhogy iga
zolta a vádakat, hanem még túltett rajtuk, meg
állapítván, hogy a sorsukra bízott munkások kö
zül heten — a magyar számvaskerék első hősi 
halottai mr éhen pusztultak el a vonal építése 
közben és n társaság még az elföldel énükről sem 
vott hajlandó gondoskodni. 

De napvilágra, hozott a vizsgálat más termé
szetű bűnöket és visszaéléseket is. A munkások 
herét ál-munkások, strómanok vették fel, a szál
lítók adósok maradtak a megrendelt anyagokkal, 
a vállalkozók jutalékot fizettek, amelynek há
nyada a £0 százalékot is elérte. Beysét sürgősen 
eltávolították a vasútépítés éltről é$ nemsokára 
követte őt Ullmann Móric is, akt lemondott a 
vasúttársaság igazgatói állásáról. Szinte kísér
tetiesen hangzik egy évszázad távlatából is az 
első magyar vasúti vonal építésének az a méla 
akkordj", hogy Beyse Ágoston Vilmos porosz fő-
hadnagy, a kivitelező főmérnök utóbb ismételt sür
getésére sem kapott erkölcsi bizonyítványt Pest 
városától' 

Á j -első utat Pest és Vác között 1846 július 
15-én tette meg a vonat két »mozgonygéppel«. Az 
egykori riporter így számolt be erről az ese
ményről : »A kerekek forogni s vélek az egész kocsi-
füzér indulni kezdett olv kebelvidító méltóság
gal, minőt e magasztos találvány csak előidézheti 
De szóvá teszi az egykori tudósítás azt is, hogy 
a közönség, nyilván az, előfordult visszaélések 
miatt, általában nem fogadia rokonszenvesen a 
vasút premierjét. Vác felé közeledve, az njság-
író lángnyelveket látott a vonat altlakából. Azt 
hitte, tuzi.i:í ki-; ksziilnek a váciak, de kiderült 
hogy komoly tűzvész pusztított Vácott, aVd 
hiányzottak az oltószerek a sűrűn jelentkező 
»büntető Vulkán* megfékez<é*óre. 

A vasúttársaság mingyárt kezdetben az állam 
támogatására szorult. Az első magyar felelek kor
mány közlekedési minisztere, gróf Széchenyi Ist
ván azt a javaslatot terjesztette az országgyűlés 
elé, hogy »az álladalomnak mindent el kell kö
vetni, hogy a középponti vasutat hatalmába ke
rítse, mert enélkül a magyar kereskedelem kul
csát nem bírja . Széchenyi és Kossuth, a pénz
ügyminiszter ekkor abban állapodtak meg. hogy 
sem kölesönt, sem állami támogatást vem adnak 
a vasútfórsasaanak, hanem az állam bofolyánút 
olyan módon V>gják biztosítani, hogy 8 millió 
forint névértékű részvényt 50 százalékos árfolya
mon átvesznek és így lassan, burkoltan államo
sítják a középponti vasutat. A béesi bankárok 
azonban átláttak a szitán és a magyer kormány 
ajánlatát nem fogadták el. 

A legelső vasúti díjmérséklés történetét is 
megtudjuk Miklós könyvéből, A Budavára fel
szabadítása alkalmával rpmbadőlt házak tulaj
donosai ingyen téglás/állításra kértek engedélyt, 
amit aztán -érezhetően mérsékelt áron« kaptak 
meg. 

A középponti vasúti társaság végül jó üzletet 
csinált, a haldokló magyar vasutat 20 millió fo
rintért sózván az osztrák kincstár nyakába. Ez 
pedig az abszolutizmus évei alatt Köb Kajetán 
vezetésével, »es. kir, osztrák délkeleti államvasút" 
rímen tartotta fenn a magyarországi vonalat, 
amelynek részvényeit 1855-ben ismét egy magán
társaság szerezte meg, ezúttal 300 millió frank 
vételáron. 

A m. kir. államvasutak megteremtése gróf 
Mikó Imre, a 67-ben alakult új magyar kormány 
közmunka- és közlekedésügyi miniszterének ne
véhez fűződik, Ezt követően ugyapesak Mikó veti 
meg a vasúti és hajózási főfelügyelőség, majd' 
1870 szeptemberében a MAV nyugdíjintézet alap
jait. Az első illótniényszubályzat németnyelvű 
volt, lévén a személyzet túlnyomórésze népiét, do 
nemsokára, a 6731, számú körözvénnyel hivatal jo
got adnak a magyar nyelvnek, 

Érdekes az az 1872 áopusában kelt előterjesz
tés, amelyben a MAV üzletigazgatóság megszer
vezésére tesznek javaslatot 1*1*10 Lajos miniszter-
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nek Azt olvashatjuk ebben, hogy: a siemélg.:eli 
hiailasokban gazdálkodás szákségki-p pn unióst 
ered/ninyez a dolüf/i kiadások rovatában; im-n, 
ugyan mindenütt, de kütoni^rn a vasúti szolg
ainál áll az, bony míir az értelmes, ozorjriiImán. 
cLkiiHmeretes és megelejfedett lii valnlnok sok 
hasznot, az ellenkező hibákkal bíró egyéu kiszá
míthatatlan kárt teltet az intézetnek.. 

Az átszervezett MAV első üzletigazgatósága 
1872 angUKztus 1-én kezdte meg működései Tolnai) 
Lajos vezetékével. Az állami gépgyárban 1873-ban 
készült el az első mozdony. 

Izgalmasan érdekesek a könyvnek azok a 
fejezetei, amelyek a vasúti sztrájk előzményeiről 
és lefolyásáról számolnak be. 1!»04 á|>rilin 19-én 
nyilt pályán állnak le u vonatok s négy napra, 
alszik ki a tűz a mozdonyokból. De a nuiiika-
fegynlmet e«akhamar katonai rendszabályokkal, 
Uia.id u törvénybe iktatott vasúti pragmatikával 
sikerült helyreállítani. E törvény 8(5. ^-ánuk 3, 
lionüa i kfivetkezőkét)i>en hangzik: yAz ál'am-
vasúti aVutlmasott fizi>t<s(>. hnridja, n$ piti íja 
vaun napibérc In nem szállítható.* 

Kár, hogy ezekben és a további fejezetekben, 
amelyek közelebb esnek hozzánk, még inkább, 
mint az előzőekben, a gyarló ember sokirányú, 
bar mindig jóhiszemű, az érzések tűltengéséhöl 
adódó elfogultsága mozgatja a történetíró tollát. 
Vannak a könyvnek olyan könnyun nélkülözhető 
részei is, amelyekben uz indulatok nyomdaterh-
nikailug i* kifejezésre juttatott hullámveréss tel
jesen elmossa a tényeket. A gyanútlan olvasó 
ilyenkor a vélt oknyomozó történelem helyett 
politikai vitairattal találja szend en magát s eb
ből száraz lábbal nehezen tud kigázolni. 

A nagy buzgalommal felkutatott ÓH tetszetős 
formában sajtó alá rendezett anyag azonban így 
is komoly értéket képvisel. Miklós Imrét és a váci 
ferenoes barátok nyomdáját ezért feltétlen elis
merés illeti meg. Kallós Béla 

Beck lengyel külügyminiszter 
befejezte római megbeszéléseit 

Róma, maréi U H 9. 
Beck külügyminiszter ma délután 4 órakor a 

lengyel nagykövetségen fogadta a sajtó kópvi-

- r Olyan korszakban élünk, — mondotta — 
amelynek igen sok vonatkozásban döntő fontos
sága van az európai politika szempontjából Aki 
teljesen tisztában van céljaival, annak elkerülhe
tetlenül fordulópontokhoz kell érkeznie. Ez a for
dulópont azonban '"'m Jeleni rosszra fordulási. A 
mai helyzet — mondotta a miniszter - annyira 
bonyolult, hogy nem elégedhetünk meg puszta 
levél- vagy táviratváltással, hanem azoknak, akik 
aa országnak külpolitikáját vezel'k, meg kell is
merkedniük a többi ország politikai légkörével és 
meg kell ismerniük a többiek gondolkodásmódját. 
Ebből a szempontból különösen értékesnek tartom 
római látogatási mat. 

Délután öt órakor Beck lengyel külügyminisz* 
ter harmadik és egyben utolsó menbeszéiést foly
tatott a Chigi-palotában OÖTMO gróf külügyminisz
terrel. A megbeszélés egy óra húsz percig tartott. 

H i v a t a l o s j e l e n t é s a t á r g y a l á s o k r ó l 
Beck lengyel külügyminiszter római tárgya

lásainak végeztével a következő hivatalos jelen
tést adták ki: 

A t ismételt szívélyes megbesjélésekon, ame

lyek egyrészről a Duce és Clano külügyminisz
ter, másróüzről Beck lengyel külügyminiszter kö-
Kött az utóbbi napokban lefolytak, barátságos 
módon áttekintették az általános politika külön
féle kérdéseit és a két országot különlegesen ér
deklő kérdéseket. Kölcsönön megelégedései álla
pították meg, hogy a két konnáug n/setci telje
sen megegyeznek. Megállapodás történt abban, 
hogy az értesülések és a szempontok /./< scréléset 
a rendes diplomáciai úton folytatják és újból ki
jelentették azt a. szándékot, hogy poll lkai, gaz
dasági és közművelődési téten továbbfej i zlik 
Olaszország és Lenuyelország együtt működés''* 
nek öszi-nle és szívélyes müvét, a k'">zös érdekek 
és a közös rend és békeakarat alapján. 

L á b d u z z a d á s , v l s z é r , t r o m b ó z i s u t á n l l 
á l l a p o t a l a t t v i s e l j ü n k r á n c m e n l e s | 
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